MOTORSPORTGESCHICHTE

Am 25. September
1927 fand das )
1. Internationale
Arlbergrennen
fiir Autos und
Motorrader statt.

Ungliickliche
Arlbergrennen

Genau vor BO Jahren, veranscaltere der Osterreichi-
sehe Automebil-Club (Oe.A.C,) das 1. Internationale
Arlbergrennen, verbunden mic dem  Grollen
Bergpreis von Osterreich”, Die grofie rreibende Kraft
hinter dem Rennprojekr war der danmalige
Generalsekretir des Oe ALC., Ing. Friedrich. Es war
geplant, das Arlbergrennen aus kleinen Anfiingen
heraus, sich encwickeln zu Jassen, um spiiter eine
grolle Bedeutung im internationalen Rennkalender
zu erlangen, mir einem Semmering- oder Klansen-
passrennen zu konkurrieren, Doech es sollte anders
kommen. Schon die Ersdingsveranstaltung im
Herbst 1927 stand unrer keinem gliicklichen Srern:
Deer Veranstalcer hatte einen Teil der Wiener Presse
gegen sich, weil der Auvscragungsort so weir von
Wien ablicgt und das Werter spielte mic dem
OeAC und den Akeiven eine iiblen Streich, denn
am BRenneag sorgren Starkregen, Nebel und
Schneefal] fiir unwirtliche Verhilenisse.

Drrei Tage lang vor dem Rennen durfe crainiert wer-
den: Die Fahrzeugabnahme fand nach den . Ubungs-
fahieeen” in Bludenz, Nihe Bahphof, stare. Am
Samstagnachmitrag lud der Vorarlberger Auramaobil-
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Minki Klinger aus Linz war

zwar nicht die einzige Dame

im Starterfeld, aber wohl

die bekannteste mit ihrem Steyr
Sportwagen. Im Bild wird sie
bei der Zieldurchfahrt bejubelt.

Club (VAC) - als Kareell-Mirglied dos Qe AC, - zu
einer Pressekonteren: in das Hotel [ Biren” in
Feldkirch ein.

22 km Bergrennstrecke Die Rennstrecke war mir
22 km (1) bemerkenswere lang. Der Start ecfolgre
1927 noch  in Innerbraz, das Ziel befand sich auf der
Passhithe, genau an der Landesgrenze zu Tirol. Der
Grenzstein diente als Ziellinie, wo extra ein grolles,
ewenstickiges Zeimnehmerhaus errichret wurde. Im
Gasrhof LAlre Pose™ in Stuben hatee die Rennleitung
ihr Hauprquarcier bezogen, Die Organisarion der
Arlberg-Rennpremiere  war vorbildlich:  Ganze
Kompanien von Miliclr, Gendarmeric ond  Mir-
ghiedern von Turnvereinen ans Vorarlberg und Tirol
wurden zur Sereckenabsperrung  aufgeboren, ein
Sanigiesdiense eingerichrer und auch fiic die Ver-
kabelung der gesamien Serccke fir Telefondiense,
Zeirnahme und Lautsprecheranlnge wuorde nichr
gespare. Der Oe.AC. lud auch viele Ehrengiiste zur
Premiere ein. So waren u. a. der Prisident des
Bayrischen Autgmobil-Clubs, der Vizeprisidenr des
Auromobilclubs von Deutschland, oder  der

Sporcprisident dés ADAC anwesend. Landeshaupr-
mann Dir, Otto Ender, VAC-Prisident Orro
Zumreobel und sein | Vize” Quido Orelieb vercearen
das Lindle.

Dem Starter steélleen sich bei denkbar schlechrem
Werter von 32 gemeldecen Fabrern (Auromobile und
Mororrider) insgesame 32, Klassierr wurden 22
Fabwer, zehn Piloten gaben das Rennen auf, Der Searr
erfolgre um 11.00 Uhr, Die Fahrer wurden in
Zeitabstiinden von drei Minuten abpelassen, nach
cinginhalb Stunden war der Spuk” vorbei. [he
Akreure musseen ohne Brille fahren, weil der sturm-
gepeitschre Repen und das Schneetreiben  deren
Gliiser sofort beschilagen hiceen,

Stucks 1. groBer Sieg Die schnellste Zeir des Tages
erzielte der Miinchener Motorrad-Fahrer Bussinger
suf seiner 300er-A.J.5, in 14:40,04 min (89,99 km/h
Schnite) vor dem Wangener BMW-Werkspiloten
LErnse Henne, In der Klasse bis 1000 cem worde der
Thiiringer Alois Platener (BSA) hinrer den bekannren
Josef Seeleer und Rodi Runrseh grofareiger Dricter.
Bet den Auwtomobilen gewann Hans Souck, der

damals gerade mit seiner erfolgreichen Karriere so
richtig begann, auf einem Auscro Daimler ADM 3
Liter Sport in 15:1541 min vor Prinz Max au
Schaumburg-Lippe (Mercedes Benz-Kompressor)
Der Dornbirmner Hans Huber klassierte sich bei den
Sporrwagen bis 11 | auf EN. als Zweirer hinrer dem
belgischen Leurnant Lamarche. e Preisverceilung
etfolgee anf der Tiroler Seite im Hospiz von 5r
Chrisrofily.

Am 26, Augnse 1928 sollte es noch ein zweites
Artbergrennen geben. Es wurde allerdimgs nur mehr
als nationales Rennen ausgeschrieben, Veranstaleer
war nun der VAC (Vorarlberger Automobil Club)
und die Strecke wurde auf sieben Kilomerer gescutie
Der Srare erfolgte nun ab Langen, Erpeur gewiann
Hans Stuck - diesmal bei idealen Bedingungen - auf
einem Austro Daimler ADR das Rennen vor dem
Bregenzer Arnold Anwander auf einem Steyr-
Werkswagen. Da der Vecanstalter aber rroce Schiin-
werter und 10.000 Zuschavern 4.000,- 65 Defizit
machre und die wirtschafeliche Lage damials alles
andere als rosig war, kam kein drittes Arlbergrennen

melir zustande. E%

1 In Stuben am Arlberg war
die Rennleitung im Gasthof
Alte Post" untergebracht.
2 Arnold Anwander auf dem
letzten Steyr-Rennwagen der
mit Kompressor gebaut wurde
bei der Durchfahrt in Stuben,
Als Vertreter der Marke Steyr
hatte er vom damaligen Renn-
leiter Hermann Riitzler das
Fahrzeug zur Verfligung gestellt
bekommen fiir dieses Rennen,
da Steyr selbst keine Werksein-
sdtze mehr durchfiihrte,

3 Der bekannte deutsche
Rennfahrer Hans Stuck holte
sich 1927 und 1928 (im Bild
beim zweiten Arlbergrennen)
die Automobil-Tagessiege.

4 Die Tiroler Klassensieger auf
Werksmaschinen von Victoria:
Start Nr. 30, (Beiwagen) Eugen
Grohmann (Mitte) mit Bei-
fahrer Brandlhuber (1i.). Start
Nr. 1 Ferdinand Mitterer (re.)
Innsbruck, Victoria 350 com.
Beide Werksmotorrdder wurden
vom Handler Ing. Bederlunger
& Koegl aus Innsbruck zur
Verfilgung gestellt.

5 Die offiziellen Zeitnehmer
des 0.A.C kamen vom steier-
markischen Automobil Club.
Ganz rechts mit Femnglas der
Bregenzer Zielrichter Viktor
Sohm, er war auch als Ski-
pionier bekannt und fiihrie
1906 den ersten Skikurs in
Ziirs durch,
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